I. Obliczenia elementów stacyjnych.

1. Obiekty.

1.1. Obliczenie ilości mieszkańców po 30 latach.


Mieszkańcy bliższego rejonu ciążenia M1=6 tyś.


Mieszkańcy dalszego rejonu ciążenia M2=13,3 tyś.


Przewidywalny wzrost zaludnienia p=2,6   promila

Ilość mieszkańców po N – latach 

Przyjmujemy : N=10  (20)
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· po 10-u latach

M`=M`I+ M`II=6158+13342 =19500

· po 20-u latach

M`=M`I+ M`II=6319+13342 =20012

1.2. Obliczenia powierzchni dworca.
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· po 20-u latach
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p – współczynnik zależny od uprzemysłowienia (dla regionu rolniczo-przemysłowego p=17)
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przyjęto :

Fd=600 m2 ( przyjęto wymiary 20mx30m Fd=600 m2

1.3. Określenie wielkości masy towarowej.
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gdzie:

ct – współ. statystyczny

( - współ. redukcyjny

-  dane dla regionu rolno-przemysłowego


ct=4



(=0,18
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1.4. Rozdział masy towarowej.


Magazyn 

Qm=0,2*Q =0,2*34490=6890 ton/rok


Rampa

Qr=0,2*Q = 6890 ton/rok


Plac ładunkowy
Qpl=0,6*Q =20695 ton/rok

1.5. Obliczenie powierzchni magazynu.
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[image: image14.wmf]j

– współ. nierównomierności przewozów (
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- współ. uwzględniający drogi transportu w magazynie (
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qm – dopuszczalne obciążenie magazynu (qm=Qm/365=18,9 ton/dobe )

tm – średni czas przechowywania ładunku w magazynie (tm=1,8 doby)

       q=0,85 ton/m2
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przyjęto wymiary magazynu 6x12m=72 m2
1.6. Sprawdzenie długości frontu ładunkowego od strony toru.
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gdzie:

w – ilość wagonów

lw – długość wagonu (10m)
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– współ. nierównomierności przewozów (
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gw – przeciętna ładowność wagonu towarowego (26 ton)

tw – średni czas załadunku i rozładunku (20 ton/h )

c – ilość podstawień w ciągu doby (c= 3– tyle ile pociągów zbiorowych)

T – czas pracy ( T=8 h )

e -  współczynnik (e=0,8)

Lm – dłuższy wymiar magazynu (Lm=12m)
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1.7. Sprawdzenie długości frontu ładunkowego od strony drogi dojazdowej

Lprzyj > Lpotrz

Lpotrz=s*ls
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gdzie:

s – ilość samochodów ciężarowych

ls – długość sam. ciężarowych (15m)
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 – współ. nierównomierności przewozów (
[image: image27.wmf]j

=1,5)

ts – czas załadunku i wyładunku z dojazdem (1h)

gs – ładowność sam. ciężarowych (qs=26 ton)

T – czas pracy ekspedycji samochodowej (8h )
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 przyjęto s=1 samochód

Lpotrz = 1*15=15 

1.8. Obliczenie powierzchni rampy.
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gdzie:
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tr – średni czas zajęcia rampy (tr=1 doba)

q – średnie obciążenie rampy (0,6 tony/m2)
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Fr= 53,5m2 ( przyjęto wymiary  rampy 4 x20m   Fr=80 m2 

1.9. Sprawdzenie długości frontu rampy od strony torów.
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gdzie:

w – ilość wagonów

lw – długość wagonu (10m)

gw – przeciętna ładowność wagonu towarowego (26 ton)

c – ilość podstawień w ciągu doby (c=3 – tyle ile pociągów zbiorowych)

Lr – dłuższy wymiar rampy
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1.10. Sprawdzenie długości frontu rampy od strony drogi dojazdowej

Lprzyj > Lpotrz

Lpotrz=s*ls
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gdzie:

s – ilość samochodów ciężarowych

ls – długość sam. ciężarowych (15m)
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 – współ. nierównomierności przewozów (
[image: image40.wmf]j

=1,5)

ts – czas załadunku i wyładunku z dojazdem (1h)

gs – ładowność sam. ciężarowych (qs=26 ton)

T – czas pracy ekspedycji samochodowej (8h )
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Lpotrz = 1*15=15< Lm = 20 m

1.11. Obliczenie powierzchni placu ładunkowego.
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gdzie:
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tr – średni czas zajęcia placu (tr=3 doby)

q – średnie obciążenie placu (0,6 tony/m2)
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1.12. Sprawdzenie długości frontu placu ładunkowego od strony toru.


[image: image47.wmf]w

f

l

w

L

×

=



[image: image48.wmf]e

T

c

q

t

Q

w

w

w

pl

×

×

×

×

×

×

=

365

a


,

gdzie:

w – ilość wagonów

lw – długość wagonu (10m)

gw – przeciętna ładowność wagonu towarowego (26 ton)

c – ilość podstawień w ciągu doby (c=3 – tyle ile pociągów zbiorowych)

Lr – dłuższy wymiar rampy


[image: image49.wmf]60

,

3

8

,

0

8

3

20

365

20

2

,

1

29157

=

×

×

×

×

×

×

=

w



[image: image50.wmf]36

10

6

,

3

=

×

=

f

L

m

Lf = 36 m    - Lpl=75 m 

1.13. Sprawdzenie długości frontu placu ładunkowego od strony drogi.

Lprzyj > Lpotrz

Lpotrz=s*ls
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gdzie:

s – ilość samochodów ciężarowych

ls – długość sam. ciężarowych (15m)


[image: image52.wmf]j

 – współ. nierównomierności przewozów (
[image: image53.wmf]j

=1,5)

ts – czas załadunku i wyładunku z dojazdem (1h)

gs – ładowność sam. ciężarowych (qs=20 ton)

T – czas pracy ekspedycji samochodowej (8h )


[image: image54.wmf]15

,

4

8

20

365

1

5

,

1

20695

=

×

×

×

×

=

s

 przyjęto s=4

Lpotrz = 4*15= 60 m 

II. Obliczenia układu geometrycznego torów
1.1. Obliczenie długości użytkowych torów

· dla pociągów pasażerskich dalekobieżnych:

luż ≥ Nw lw + ll + lr
               gdzie: 

Nw- liczba wagonów pasażerskich  , przyjmujemy Nw = 5m

Lw – długość wagonu pociągu pasażerskiego , przyjmujemy lw = 24,5m

Lb – długość lokomotywy , przyjmujemy ll = 25,0 m

L  - rezerwa na zatrzymanie , przyjmujemy  lr = 15,0m

          luż ≥ 5* 24,5 + 25,0 + 15,0 = 162,5m

· dla pociągów pasażerskich podmiejskich:

          luż ≥ 162,5m – analogicznie jak dla dalekobieżnych

· dla pociągów towarowych:

          luż ≥ lw + ll + lr
               gdzie: 

lw – przyjmujemy 120 osi x 5,0 m  - lw = 650 m 

ll – przyjmujemy ll  = 2 x 25,0 m = 50, 0 m

lr – przyjmujemy lr = 15,0 m

          luż ≥ 650 + 50,0 + 15,0 = 715,0m

1.2. Przyjęcie długości peronów

· przyjmujemy peron długości 300,0m;

1.3. Obliczenie liczby torów głównych dodatkowych

a) tory przyperonowe:
mp = Σ mpi
mpi = 
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               gdzie: 

( - współczynnik rezerwy  technologicznej ;

( - współczynnik nierównomierności ruchu , przyjmujemy  (+( = 1,2 

Npg – liczba pociągów pasażerskich ;

Ntg – liczba pociągów towarowych  [poc/godz];

tp,tt – czas zajęcia toru przyperonowego ;

(    -  współczynnik  udziału potoku pociągów w godzinie szczytu w potoku    

         dobowym 


γ = 0,10 dla pociągów pospiesznych dalekobieżnych;


γ = 0,15 dla pociągów osobowych miejscowych i podmiejskich;


γ = 0,05 dla pociągów towarowych;

Przyjęto: 

· pociągi osobowe dalekobieżne: Npg1 = 10*0,1 = 1 , tp1 = 10min (bez postoju);

· pociągi osobowe miejscowe i podmiejskie: Npg2 = 16* 0,15 = 2,4, tp2 = 10min;

· pociągi towarowe: Ntg1 = 8*0,05 = 0,4, tt1 = 10min, Ntg2 = 11* 0,05 =0,55, 

     tt2 = 60min; Ntg3 = 4 *0,05 = 0,2, tt3 = 80min;

mpi =
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mp = mpi 2 = 0,96* 2 = 1,92 ≈ 2

Przyjęto dwa tory przyperonowe.

1.4. Obliczenie liczby torów głównych dodatkowych dla pociągów towarowych                        
mt = 
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               gdzie: 

(t - współczynnik rezerwy  technologicznej  , przyjmujemy 1,2 lub 2,0;

(t – współczynnik nie równomierności ruchu , przyjmujemy 1,2 

mt  = 
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Przyjęto dwa  główne tory towarowe dodatkowe.  

2    .Rozjazdy

2.1      Przyjęcie odstępów między torami.

· dla torów z peronem: 10,70m;

· dla pozostałych torów: 6,0 m;

2.2     Przypadek rozgałęzienia toru na dwa tory równoległe.
        2.3  Dla rozstawu torów 10,70m.

· przyjmujemy rozjazd: UIC60 1:9, 300, 16,615;

T = R *tg (α/2) = 300 0,055385 = 16,615m

c = h/sin α = 10,70/0,11043 = 96,89m

b = h n = 10,70 *9 = 96,3m

w = c - a - T = 96,89 - 16,615 - 16,615 = 63,66m

w ≥ wmin = 15,0m 

d = u/(2 tgα/2) = 35,77m

2.3  Dla rozstawu torów 6,0m.

· przyjmujemy rozjazd: UIC60 1:9, 190, 10,523;

T = R tg (α/2) = 190 *0,055385 = 10,523m

c = h/sin α = 6,0/0,11043 = 54,333m

b = h n = 6,0* 9 = 63,00 m

w = c - a - T = 54,333 -10,523 - 10,523 = 33,29m

w ≥ wmin = 15,0m

d = u/(2 tgα/2) = 35,77m

2.4  Dla rozstawu torów 6,0m.

· przyjmujemy rozjazd: UIC60 1:18,5, 1200, 10,523;

T = R tg (α/2) = 1200* 0,02618 = 31,423m

c = h/sin α = 6,0/0,05233 = 114,65m

b = h n = 6,0* 18,5 = 111,0 m

w = c - a - T = 114,65 - 31,423 – 31,423 = 51,804m

w ≥ wmin = 15,0m

d = u/(2 tgα/2) = 35,77m

III. Obliczenia elementów odwodnienia stacji
3.1  Obliczenie spływu wód powierzchniowych z torowiska z ha 
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gdzie :

tk – czas koncentracji ( czas przepływu przez podsypkę )   tk=8(10 min

tp – czas przepływu drenu

L – długość drogi przepływu

Przyjęto dreny o średnicy 200 mm oraz spadek 5 promili ( V=51 [m/min]

Lmax=1250 m
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3.2  Obliczanie wielkości przepływu z rozpatrywanej powierzchni
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F=6*1250=7500m2=0,75 ha  - maksymalna powierzchnia
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3.3  Obliczanie przekroju drenażu


[image: image70.wmf]V

Q

A

=



[m2]

Q=0,006513 m3/s
V=51 m/s = 0,85  m/s 


[image: image71.wmf]00766

,

0

85

,

0

006513

,

0

=

=

A

 m2

- dla optymalnego napełnienia

A=1,9681 R2


[image: image72.wmf]m

A

R

062

,

0

9681

,

1

0076

,

0

9681

,

1

=

=

=

  ( d=0,14 m

- przyjęta średnica wynosi d=0,2 > d=0,14 ( poprawny przepływ zapewniony




















_1083175339.unknown

_1083180489.unknown

_1084275711.unknown

_1084407117.unknown

_1084407220.unknown

_1084407463.unknown

_1084407529.unknown

_1084407373.unknown

_1084407216.unknown

_1084278372.unknown

_1084407108.unknown

_1084278005.unknown

_1083193206.unknown

_1083193264.unknown

_1083193285.unknown

_1083193234.unknown

_1083183970.unknown

_1083184192.unknown

_1083184395.unknown

_1083184172.unknown

_1083183933.unknown

_1083175825.unknown

_1083176289.unknown

_1083180227.unknown

_1083175915.unknown

_1083175401.unknown

_1083175780.unknown

_1083175351.unknown

_1053513010.unknown

_1053515692.unknown

_1053515767.unknown

_1053516355.unknown

_1083175267.unknown

_1083175287.unknown

_1053517499.unknown

_1081018785.unknown

_1081022046.unknown

_1053517988.unknown

_1053517191.unknown

_1053515744.unknown

_1053513691.unknown

_1053514987.unknown

_1053515123.unknown

_1053515138.unknown

_1053514637.unknown

_1053513079.unknown

_1053512233.unknown

_1053512941.unknown

_1053512973.unknown

_1053512692.unknown

_1053505673.unknown

_1053510864.unknown

_1053512071.unknown

_1053506171.unknown

_1053506679.unknown

_1053506736.unknown

_1053506489.unknown

_1053505690.unknown

_1050335492.unknown

_1053505663.unknown

_1050334017.unknown

